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Kleine Anfrage der Abgeordnetau Rainder Steenblock, Wmﬁ ied Hermann, Peter Hettlich,
weiterer Abgeardneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN
»Planungen fiir den Weiterbau der Autobahn A 0"‘

- Drucksache 16/2426

Anlage:
(mit 5 Mehrabdruckm)

Sehr geehrter Herr Prisident,

Antwort der Bundesregierung auf die c:ben hazmh nete Kleine Anfrage

als Anlage iibersende ich die Antwort der Bundfwﬁl’ugiﬂrung'attf ihie oben bezeichnete Kleine

Anfrage. Die Mehrabdricke dieses Schreibens mst Anmgm sind fir die Fraktionen des Dent-

schen Bundestages beigefiigt.
Mit freundlichen Griifen

Y %faw‘“‘

rich Kasparick



Anlage
zum Schreiben
vom 4. September 2006

Antw ' ot

der Bundesregierung.

auf die Kleine Anfrage der Abgeordneten Rainder Stoenblock, Winfried Hermann, Peter Hettlich,
weiterer Abgeordneter und der Fraktion BUNDNIS 90/DHE GRUNEN

»~Planungen fir den Weiterbau der Autobahu A 204

- Drucksache 16/2426 o

Frage 1: Entspricht das tatsdchliche Verkehrg;aigfkc»;wzrwzer%z «:;:{f'dem Abschnint der A 20 in Mecklen-
burg-Vorpommern dem im Planfeststellungsverfahven crmitteltén dufkommen und wenn
nein, aus welchen Griinden ergibt sich die Differenz?

Antwort: .

Fiir die Bundesautobahn A 20 wurde einc erste V'Erkehraprg'ugnose fiir die Baurechtschaffung cin-
zelner Verkehrseinheiten bereits 1992 erstellt, Auf Gx'und'di‘ﬁﬁse‘i‘ Prognose ergaben sich filr das
Jahr 2010 Durchschnittswerte von Litheck bis Rostock in ?M:.itwf von ¢a. 50.000 Kfz/24 h und von
Rostock bis Prenzlau (Autobahn A 11) von ca. 25.000 Kf?!ﬁd‘h. Lier Verkehrsprognose lagen die
Szenarien der Bundesverkebrswegeplanung (RVWP) au Grunde. Sie wurde kontinwierlich unter
Anpassung an die verdnderten Strukturdatenprognosen fortgeschrieben mit der Folge einer leichien

Reduzierung der prognostizierten Verkehrsstirken.

Aus der aktuellen Verkehrszihlung Juli 2006 sind-filr den Bereich Litheck bis JRostbck rund 35.000
Kfz/24 h und Rostock bis Prenzlau (Autobahn A }1) rund 19,000 Kfz/24 h ermittelt worden.

Bereits cin dreiviertel Jahr nach der Gesamtfrei gabé‘ der Autobahn im Dezember 2005 errcicht das
momentane Verkehrsaufkommen somit im we‘stgi‘ic‘hm.l.M:lsjc:h:niu. bis Rosfock 70 % und im Hstli-
chen Bereich 76 % der seinerzeitigen ngnosewérta. Aufgrund der nunmehr entscheidend verbes-
serten Erreichbarkeil sowie der raumerschliefenden W’irkuzng wird emne dentliche Zunahme der

Wirtschafts- und Tourismusverkehre auf der Autobahn A 20 erwarter.



Frage 2: Wie sehen die Verkehrsprognosen ja.ir die gﬂpmme h‘*’uter/dhnmg der.A 20 in Schleswig-
Holstein und Niedersachsen aus?

Fiir die Autobatm A 20 Nordwestumfahrung Hamburg werden die folgenden Verkehrsbelastungen
prognostiziert (Prognosehorizont 2015): |

Liibeck (Autobahn A 1) - Bad Segeberg = - 19.000 - 29.000 K1z/24 h

Bad Segeberg - Autobahn A 7 ‘ 30.000 — 36.000 Kfz/24 h
Autobahn A 7 - Autobahn A 23 SN 19.000 - 26.000 Kfz/24 h

Autobahn A 23 — Autobahn A 26 (inkl. Elbguerung)  26.000 Kfz/24 h.

Bei Realisierung der Autobahn A 22 Kiistenautobahn, die ﬁjﬁ-'Bf;ﬂ!azr‘[?splan fiir die Bundesfernstra-
Ben 2004 in den Weiteren Bedarf mit Planungsrecht (,W]B’*ff); sowie mit.besonderem naturschutz-
fachlichen Planungsauftrag eingestuft ist, erholt sich die Verkehrsbelastung anf bis zu 41.000
Kiz/24 h.

Frage 3: Wie hoch sind die bisherigen Geﬁmﬂkt;x‘fen Ban- und Plantimgskosten) fiir den Weiterbau
der 4 20 in Schleswig-Holstgin und Niedersachben fiir alle Planungsabschnitte?

Antwort: .
Die Baukosten (einschlieBlich GrunderWarb) der Autobahn A‘ 20 in Schleswig-Holstein von der
Elbquerung (Landesgrenze Schleawxg—Holstmn/Nludm ﬁauhqc,n} bis zur Autobahn A 1 bei Liibeck

belaufen sich nach aktuellen Kostanschhlzungen auf‘rund ‘-»;.-Z'U Mio. Euro.

Die Baukosten fiir die Autobahn A 20 in Niedersachser‘l,vcm der Elbquerung (Landesgrenze

Schleswig-Holstein/Niedersachsen) bis zur Kreisstrafie K 28 werden auf 442 Mio, Euro geschitz,

Zu den Planungskosten kénnen keine Angahc‘:ﬁ gemacht werden, weil die Planungen von Bundes-

fernstralBen durch die Linder erfolgen.



Frage 4: . Welche Kosten ﬂU' Baumaﬁnahmen und Plamungen sind bisher fiir die einzeinen
Streckenabschnitte in Schleswig- Hrdmm ungvmﬂen p

Antwort:

Nach dem vorliegenden Finanzierungsprogramfn der‘,Aui’t"ra;qs:v-ua-rwaitung des Landes Sc:h]ﬁ:swigv
Holstein sind bis Ende des Jahres 2005 rund 14,2 Mio. Buro (I:S uukosten umbchlmﬂhch
Grunderwerb) im Abschnitt Geschendorf - Llihwk. dm‘ dl‘% cnmg,r..r im Bau mt verausgabt

worden.

Zu den Planungskosten kénnen keine Angaben gemacht werden, weil-die Planiungen von Bundes-

fernstraBen durch die Lénder erfolgen.

Frage 5: Welche Abs r:hmtta der A 20 wer, den in ders niic im te;r f*unf ahr e'.splan Slrcrﬁe ein ,n,resxeﬂt ww -
den? :

Antwort:
Zum konkreten Inhalt des kﬂnﬂlgen Fiinf] ahrﬂspld,nﬁh llﬂgl rluuh keine Enlschmdunh der Bundes-

regierung vor.

Frage 6: Welche Grunderwerbskosten sind bufwr ww:;[axliw;" ﬁf slche Flurstiicke wurden :-m-!ﬁae!- |
chen Preisen erworben? ‘ ' -

Antwort:

Nach Angaben der Aufiragsverwaltung des Lamdes SthbBWI gwklnlbtmn sind bis Ende des J ahrc,s :
2005 rund 6,8 Mio. Euro fiir den Grunderwerb im chhmﬁ Geschendarf - Litbeck verems&ahl
worden.

Angaben zu den Flurstiicken und deren Preise liegen der Bundesre giidmn g nicht vor.

Frage 7: Wie sehen die akiuellen Kastenbermknungm fi Jr u’r*n supkanten privat zu finanz wrenden
Elbtunnel aus? :



Antwort:

Die Baukosten fiir die Elbquerung im Zuge der Autobahn. }\L 2( von der Kreisstrabe K 28 in NIC"
dersachsen bis zur Bundessiralie B 431 in Schleswi L.,,-Hl‘.)l&tt fhrk hau agmn nach dem dcrzmtlgcn
Stand der Planung ca. 660 Mio. Euro.

Frage 8: Mit welchem Finanzierungsanteil des Blmdﬁ.& sy fnw einem privai ﬁrmn ierten Tunnelpro-
jekt zu rechnen?
Antwort:

Bei Projekten des Vordringlichen Bedarfs kann der Bund .gtjfun.dsiiitzlich eine Anschubfinanzierung

bis zu 20 % der Investitionskosten gewihren.

Frage 9: Wie bewertet die Bundesregierung die £ fa[qmum: hien eines F-Modells A 20 Elbmmw[
vor dem Hintergrund der bisherigen Erfafiungen mit F-Modelien in Rostock ( Warnowgue-
rung) und Liibeck (Herrentunnel), derén dislasumg deutlich unier den Prognosen liegt?

Antwaort;

Es bedarf auf der Basis einer mautabhingigen Verkeh;f&;ﬁfqﬁ;‘tt{% zfldqh einer qualifizierten Wirt-
schaftlichkeitsuntersuchung. Ohne diese kann derzeit éi‘nfﬁ E&é:wm*mng nicht vorgenommen werden.
Deren positives Ergebnis ist eine zwingende Realisisnmgsvoraussetzung. Bausteine dieser Unter-
suchung bilden 1. a. neben den Baukosten die 'zu ermittelnden jihrlichen Kosten der StraBe sowir
der Vorschlag fiir ein geeignetes Gebﬁhren&rhabungssysmm.‘ ‘

Frage 10: Wird die Bundesregierung das }'em\xtraﬂw;br.!upi M:U’mumm! HAGY ge.set:a in der Waise in-
dern, dass die A 22 al§ F-Modell realisierr wudmz kdnnte?

Antwort:

Nein.
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